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Bortgingna

Twa av Sillskapet Mmobatens aktiva med-
lemmar har under vintern aviidit.

Stina Svenningsson tjsnstajorde ombord 1
&ngaren BOHUSLAN redan pd trettiotalet
som servitris 1 firsalongen. Det var dir-
fir med dterseendets aqlédie hon med sin
make Knut kom ombord igen for att aktivt
delta 1 arbetet ombord. En vacklande hil-
sa hindrade frin detta de senaste aren.
Ulla Blix kom ombord forra sisonqen och
deltog intensivt i verksamheten. Hon triv-
des bast | caféterian dir vi viantade att
fd aterse henne i sommar.

Frid dver de bortgdngnas minne.

Omslag

Uen 13 april lyftes FARJAN 4 upp pa land
vid Eriksberg fir plitbyten. Se artikel
pd sid 4, Foto Kennet Hagnusson.
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Angbaten 52 var kiar flir tryckning 26
april 1981. Upplaga: 2000 ex.

Ny upplagaay
Skirgardstrafiken
i Bohuslan under 100 4r

Wilhelm Hanssons Sk¥rgardstrafiken i Bo-
husldn under 100 3r med skeppskatalog av
Dag Almén har nu kommit ut i en tredje,
négot omarbetad upplaga. Forsta upplagan
av boken kom redan 1968,

Beken behandlar skirgérdstrafiken i Bo-
huslin frin bérjan av 1800-talet fram
till forsta virldskriget di ingaren B0-
HUSLAN, den sista traditionella kusting-
aren, bygades 1914, Trafikens slutskede
belyses 1 forfattarens bok Bohuslén ge-
?3?9100 ar vars tredje upplaga utkom

Skdradrdstrafiken { Bohusldn under 100 &r
har blivit en klassiker inom &ngbitslit-
teraturen. Den har stort dokumentariskt
virde. Det rikliga bildmaterialet inne-
h&}]er unika fotografier &nda fran 1860-
talet.

Skildringen bygger pid omfattande forsk-
ningar i tidnings- och bildarkiv, bolags-
protokoll och litteratur.

Boken avslutas med en illustrerad skepps-
katalog med ett sjuttiotal fartyg som
trafikerat Bohusldns skargird med teknis-
ka data, uppgifter om byggnadsir och vary,
dgare, trafikomrdde och slutligt dde.

Zi?dermans forlag. 192 sidor. Medelstar
stii,

Arbeten ombord

Ombord 1 BOHUSLAN pdgdr underhadllisarbetet

Just nu som intensivast infGr seglations-

sasongen. Skall man firstka berdtta om de

viktigaste arbetena kan man bdrja med att

namna det 1illa dicket for om dickshuset.

Over det har det varit ett t31t av presen-
ningar i vinter och ndr detta skrivs dr

en firma for fartygssnickerier i fard med

att ldgga nya dacksplankor.

Uver Ovre dick har bitdickets undersida
varit milad med vit férg som flagnat myck-
et. Vi har nu borjat branna och skrapa

ner fargen for att istallet ha virket ol-
jat. Det blir d3 morkt tréfdrgat mot vita
dicksbalkar, en klassisk och vacker firg-
sattning.

Batens ratt #r nedtagen for dversyn, och
i forsta klass damsalong har skylightet
renoverats omsorgsfullt.

P& mellandick har herrtoaletten fitt en
upprustning som var speciellt vdlbehtivlig
di det darifrdn Jackt ner vatten til] and-
ra klass damsalong under dick. Dér nere
arbetas det i de flesta utrymmen med allt
ifran uppsattning av tri3garnering och
bortskrapning av firg ti11 spackling,
grundning och slutmdlning.

Babords lastport, som i fjol delvis fdr-
nyades, har nu kompletterats med nitar
fir att f4 ett historiskt riktigt utseen-
de.

Under férsalongen ligger livsmedelskdlla-
ren. Dar har bordidggningen rostskyddsmd-
lats och nya durkar i gediget material
har lagts.

De bida ventilatorerna akter om skorste-
nen samt evakueringsriret frin kidket har
blivit reparerade och galvaniserade i vin-
ter. Ndr vi bankade rdren och kappen de
stdr pd fria frin rost och gammal férg,
sdg vi att de under den mesta tiden varit
brunidrade. Ndr SE11skapet tog dver BOHUS-
LAN var ventilatorerna sedan en kort tid
vita. Man milade dem dd svarta, vilket

1ér ha kritiserats av en del medlemmar.

Nu skall de givetyis &terfd sin original-
farg. Snart kommer livbitarna pd plats
efter versyn pd Allmags varv.

Maskinist J Korp rapporterar att samtliga
slidrorelser har helrenoverats. Samma har
cskett med hjdlpangledningssystem och di-

verse pannarmatur.

Vad galler dngarmatur har huvuddngiedning-
en monterats ned och understkts med hjglp
av ultraljud. Pddragsventiien har fatt sd-
tet fastsatt och huvuddnaventilen har
setts dver.

Pannan har pd normalt sdtt setts dver och
rengjorts pd bide vatten- och gldsidan,
Matarvattenpump och linspump har fAtt de-
1ar utbytia.

Ombyggnaden av oljeeldningssystemet har
fortsatt men blir inte fardig i dr. Om-
byagnaden syftar till] att vi skall kunna
elda med 14gsvaviig eldningsoljs nummer
tre. Fiir att oljan skall kunna flyta ge-
nom réren ti11 bradnnarna miste den forst
varmas upp med vErmeslingor i tankarna,

Fartygets vaxelstriomsystem har blivit
dversett och kompletterat med en ny cen-
tral. Xven landkabeln, som vi far strom
genom di vi ligger vid kaj, har fornyats
och fitt en ny anslutning pd fOrdacket,

Ti1l alit detta keemer bland annat fack-
ning, speciellt av trallar och bankar,
fonsterkittning med mera och till sist
skall utsidan vitmalas. SN

Angaren BOHUSLEAN pd Kinsd 1979,
Foto Lotta Kristensson.



FARJAN 4 pi Eriksberg

F&RJﬁN_d pé Strhallskajen vid Eriksberg. Varvet skall utféra skrovarbeten
pé firjan innan den kan tagas trafik i birjan av juni. Intil] farjan star
Gitaverkens sista kvarvarande dngkran som ckal) ingé 1 det planerade varvs-
museet pi Eriksberg. Foto Kennet iagnusson 13 april 1981,

Sedan en tid tillbaka har Sd1lskapet Ang-
baten fort forhandlingar med Eriksberas
Mek Verkstad om pldtbyten ps FARJAN 4.
Passagerarfartygscertifikatet har gatt ut
och fiir att f4 anvinda firjan miste en
amfattande skrovreparation ske.

Den 13 april bogserades FERJAN 4 frin
Lilla Bommen ti11 Sérhaiiskajen vid
Eriksberg av Stormbolagets bogserbit
STORMGIRL. Med njdlp av ett specialok
och en av varvets 90-tons lyftkranar
placerades farjan pd kajen.

Sex platar pd babordssidan och tvi pé
styrbordssidan skall bytas. Plitarna som
ir i vattenlinjen har stora fritskador,
Samtliga plé&tar Som byts nitas i tver-
och underkant samt pd spant. Yertikal-
vaxlarna svetsas 1 den min de redan nu
ar svetsade, { Gvrigt nitas vixlarna.
Den nya pldten blir 10 mm tjock.
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Aterstdende platar vid vattenlinjen (ca
25 mé) skall sandblistras och fritorna
skall sedan prestolitebehandlas, 1 fram-
tiden far vi rikna med att dven hyta des-
sa platar, som av ekonomiska skil inte

kan fornyas i ar.

Vi hoppas att FARJAN 4 skall vara klar
fér trafik redan den 2 juni. FiErjan ér
d3 uthyrd ti11 Géteborgs Hamn som till-
sammans med Banankompaniet och Pressens
Rundtur (se rundturshiftet) ordnar vis-
ning av Banankompaniets anldggningar i
Frihamnen. Den 2 och 5 juni kommer far-
Jan dirfor att g& i halvtimmestrafik
k1 12-18 mellan Lil1a Bommen och Friham-
nen.

GS

FRAKNEFJORD och andra

Artikeln 1 Angbidten 50 (sid 21) om vatt-
net dster om Orust har foranlett en med-
Tem att frdaga efter passagerarbaten
FREXNEFJORD som gick mellan Alimag-Stil-
Tingstin och Ljungskile pd trettiotalet.

Hgare var Tage och Ivar 0lofsson | Ulve-
sund, Ljungskile som kopte baten 1934

fran Rederiaktiebolaget Stigfjorden i
Nosund. Den hade dd namnet STIGFJORDEN II.

STIGFJORDEN 1T byggdes 1908 vid Klippans
varv i Gioteborg. Skrovet var av jirn,
Tangden var 12,16 m och bredden 4,30 m.
Sommaren 1919 1dg biten vid Vasserdds varv
vid Ndsund for inredningsarbeten och pi
histen startade STIGFJORDEN 11 sina turer
Hialleviksstrand-Stenungsund. Den gick 3-
ven Vassertd-Lysekil och Rossdn-Uddevalla.
Agare var Rederiaktiebolaget Stigfjorden

i Varekil och batens hemort var Stala,
1923 dndrad till Nosund.

En Avancemotor fran 1915 byttes 1924 til]l
en nagot starkare av samma fabrikat, en
raoljemotor pd 25 hkr.

1934 sdldes STIGFJORDEN II till Tage O-
Tofsson 1 Ulvesund som drev biten under
namnet FRAKNEFJORD fram till 1939 di han
sélde den till en norrman som enligt upp-
gift tog med sig baten hem till okdnda
dden i Norge.

Som passagerarbdt fick FRAKNEFJORD fdra
94 passagerare.

Kan ndgon 13sare beritta mera om FRAEKNE-
FJGRD ar vi tacksamma for bidrag. Finns

det fotografi pa baten vill vi gdrna se

det, Hir av er!

Tage 0lofsson i Ulvesund hade dven ndgra
andra mindre bitar i passagerartrafik
mellan Ljungskile och Ulvesund. ULVESUND
(1) var en dppen motorjulle byggd 1922

pd Lundens varv i Restertd, 5,40 x 2,45,
Den drevs av en bensinmotor pd 5 hkr.
Formodligen hade den gdtt i trafik innan
den 1928 fick certifikat fir 7 passagera-
re, ett antal som J&r ha Overskridits i-
bland. Redan i juli 1930 sdTdes baten.

ULVESUND 1! var nidgot stirre, 5,85 x 2,70
halvdickad, men med okdnt ursprung. fiven
denna bat hade en bensinmotor. ULVESUND
11 fick certifikat 1929 fér 10 passagera-

re. 1935 insattes en tviacylindrig Albin-
motor pad 9 hkr,

ULYESUND I1 hamnade 1939 i Goteborg dir
den under namnet PADDAN sattes 1 hamn-
och kanaltrafik fdr Scandinavia Bureau,
upphovet till den nuvarande turisttrafi-
ken med Paddan-batarna.

1941 togs motorn ur baten och PADDAN fick
bogseras med hiigst B passagerare fram till
1943,

Paddanbolagets andra bat var VITSEN, bygqd
1939 pa Asperd, Den var 7,70 x 2,24 m och
hade en Buick & cyl. gengasdriven motor pé
50 hkr. VITSEN kom i trafik sommaren 1940
och kunde ta 17 passagerare, 1946 ivertog
VITSEN ULVESUND I1:s gamla Albinmotor fran
1935 samtidigt som passagerarantalet oka-
des til11 22! Frdn 1949 anvandes bé&ten pri-
vat,

Hur det qick sedan for "paddorna" far vi
aterkomma till ndgon annan géng och till
dess hoppas vi p& hjglp fran lasarna.
Som sagt, hir av er!

Betriaffande Fraknefjord som geografiskt
namn, har Lantmiteriverket meddelat att
man inte har befogenhet att sitta ut ett
namn som inte bevisligen dr 1 allmant
bruk. | en skrift frin 1500-talet anvénds
namnet Allmagsfjord fir vattnet ifrdaqa,
men det namnet verkar inte ha varit i
bruk sedan dess, Kan man emellertid i
framtiden visa att ndgot av nammen ir i
allmant bruk, bdr det alltsd d& kunna
tryckas i kartor och sjdkort



Sommarbéten

till Ockero och Honé

Efter tolv &rs uppehdl) ir det sommaren
1981 ster mojligt att fardas med passage-
rarbit mellan centrala Giteborg, Hind och
Ockero.

Under tiden 16 juni - 14 august! kommer
Styrsidbolagets YLVA att trafikera linjen
Giteborg-Uckerd hamn-Hond Kliva tre ging-
er dagligen tisdag-fredaq.

Uckerd hamn kommer dartill att trafikeras
16rdagar och sindagar av ingaren BOHUSLEN
och STYRSD pé linjen Gitebora-Marstrand.

Det var histen 1969 som Uekerdbolaget,
eller Trafik AB Uckerd Skidrgérd, upphorde
mad direkttrafiken mellan Gateborg och
norra skiargdrden. Sedan dess har fraktba-

ten UCKERU fortsatt godstrafiken dret runt.

Turerna med YLVA ti1] Uckerd och Hond gér
al1tsa tisdagar-fredagar frian 16 juni till
14 augusti enligt nedanstdende turlista:
Fran Goteborg Skeppsbron 10.00 13.30 16.15
" Ockerd hamn 11.05 14,35 17.20
Hing Klava 11.25 14,55 17.40
Till Goteborg Skeppsbron 12,35 16.05 18,50

Lordagar och séndagar trafikeras Uckers av

“marstrandsbaten" som gir frin Goteborg
k1 10.00 enligt nedanstiende turlista:

Frin Goteborg Skeppsbron 10,00

" Uckerd hamn 11.05
Ti11 Marstrand 12.25
Fran Marstrand 15.30

" Uckerd hamn 16.45

Ti11 Gbteborg Skeppsbron 18.55

Lirdags- och stndagsturerna gir frin den
27 juni till 16 augusti med tilldgg fir
sondagarna 23 och 30 augqusti, | rege] &r
det STYRSU som gar pd Marstrand utom sin-
dagarna 28 juni, 26 juli, 9, 23 och 30
augusti da angaren BOHUSLAN tar sig in

i Ockerti hamn pad vdg till och frin Mar-
strand.

Biljettpriset Giteborg-tickerd ar 10 kro-
nor enkel biljett. Barn under 12 ar fir-
das fritt i vuxens s#llskap, dock ej i

grupp. Biljetter s¥1js ombord. Caféserve-
ring finns ombord p& BOHUSLAN och STYRSH,

Trafikrevolution

i Ockero kommun

Lordagen 24 januari 1981 intriffade den
sedan ldnge vintade trafikrevolutionen i
Uckerd kommun,

Farjleden Lilla VYarholmen-iickers flytta-

des till Hond, busslinjen pa Hiono-tckerd

fick ny strickning och andra tider, buss-
trafiken pd Bjorkd blev mera regelbunden

och den interna bit- och bilfarjetrafiken
fick annorlunda uppliganing, bl a birjade
Burd firjeldge trafikeras.

K1 13.15 avqick férsta vigfirjan fran
Lilla Yarholmen till det nya fiarjeldget
vid Pinan pd norddstra Hind. Turen tar
12-15 minuter vilket dr 5 minuter mindre
in tidigare. Vigverket tjdnar in en fdr-
ja i den nya turlistan som fortfarande
dar fixerad vid halvtinmestrafiken pé
Sparvigens busslinje 24 Lilla Yarholmen-
Niis Ericsonsplatsen. Firjorna gdr nor-
malt fran Hond 20 min dver och 10 min |
varje hel timme och dtervinder fran Lil-
1a Varhoimen efter 20 minuter. Vardagar
dr det kvartstrafik morgon och kvdll,

Vigfarjeleden Lilla Yarholmen-8jorké tra-
fikeras ofdrdndrat med i huvudsak 30-mi-
nuterstrafik, frén Bjorkd 5 min fore var-
Je hel och haly timme, fran Lilla Varhol-
men 15 min senare, Kvillar och nitter
uppratthdlls qlesare trafik pd séval Hi-
ni~ som Bjtrkoleden.

P& Honb och Ockerd har Sparvagens buss-
linje 27 delats i tvd Tinjer utgdende
frin Pinans férjeldge. Den sidra trafike-
rar Pinan-Fotdfarjan-Hind Kléva-Hénd Rod
-Pinan p& Hond (pad eftermiddagen gar bus-
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Uckerdturerna inbjuder till fina utflyk-
ter. YLVAS vardagsturer ir utmirkta rund-
turer pd 2 1/2 timme genom hamnen och
skdradrden,

Riktigt intressant &r méjligheterna til)
hirliga, salta bad pd Garna, Fran Hénd
Kldva d@r det 10 min promenad till Histens
badplats. Man kan promenera omkring pd
varpa eller rent av ta buss. For nigra
kuponger fir man en rundtur med spdrva-
gens bussar pd HonO-Uckerd. YLVA saknar
ss;vering. sddan finns pa Tckerd och i
Klava.

B - 12 juli &r det dags for den arliga
Ockerdmdssan - en utstdlining ddr darnas
industrier, hantverkare och konstndrer
visar vad de kan. Det var forra drets
massa dd STYRSU under en vecka trafikera-
de Uckerd som gav uppslaget til) drets
sommartrafik,

Passa pa att utnyttja den nya fiérbindel-
sen i sommar!

e



sen at andra hallet) med i huvudsak 30-
minuterstrafik,

fckerd har med det nya firjelagets till-
komst hamnat | bakvatten. Det &r tre km
meilan gamla och nya firjeldget. Den nor-
ra busslinjen gir i1 stort en géng i tim-
men Pinan-Uckerd-HElsa-Burd farjelige och
adter,

Fran bryggan vid Ockerd namla fiarjeliqe
utgdr nu endast passbaten till Kalvsund,
Framnds pa Bitrko och Grotd med ca en tur
i timmen, Vissa turer fortsdtter till
Hijuvik och Stora Varholmen, Det 3r kommu-
nens nytillskott,POLSTIERNAN, &n norsk-
byggd lattmetal1bdt, som gdr hir,

Mellan farjeliget p& Bjorkd och bebyggel-
sen ar det ca tre kilometer och dirfor
var en regelbunden busstrafik angelégen.
Det dr Interbuss som for kommunen trafi-
kerar linjen Missionshuset-Grineviks far-
jeldge med i huvudsak halvtimmestrafik i
anslutning ti11 vigfarjan. En del turer
gar fram ti1]1 Skarvikshamnen ddr Nordd-
farjorna lagger till.

1 norr ar fardndringarna stora | nordd-
trafiken. Kommunens bilfdrjelinje adr nu
Ririd-Hyppeln-Burd-Knippla-Bjorks. Halso
bilfarjeldge har slopats och firbindelsen
mellan Bjdrkd och H3lst brutits. Nigra
skolturer gir fram till Ockerd, det &r
allt. Av bilfarjorna NORDD I, II ech III
sysselsdtts tvd i trafiken medan en Tig-
ger som reserv., Turtdtheten &r higst ore-
gelbunden, Trafiksystemet forutsitter ab-
solut passning melfan olika trafikmedel
och man skall di betdnka att en resa till
Gdteborg innebdr tre byten mellan olika
fardmedel: fran firja till buss vid Burd
eller Bjirks, fran buss ti11 firja vid
Pinan eller Grinevik och sd slutligen till
buss pad Lilla Varholmen, Nigon skillnad i
restid Gver Hond eller Bjorki dr det inte
{utom ti11 och fran Knippla).

Det finns anledning att friga sig hur en

sadan trafikapparat har kunnat utvecklats.

Svaref stdr att finna i de statliga vill-
koren for bidrag 4t sjdbunden skirgirds-
trafik dir otyspliga och dyrbara bilfdr-
jer premieras framfor smidigare och bil-
ligare passagerarfartyg. Ndgot storre be-
hov av biltrafik pd de relativt smd& nord-
oarna finns inte och varutransporter,
sophdmtning och 1iknande har ju 1bsts pd
andra h&11 och pd stirre dar. Kombinati-
onen av bilfirjor och bussar liknar tra-
fikuppldggningen pd den norska kusten men
dir dr aystinden lingre och medger inga
alternatiy.

Nya FROJA

Den 13 december levererades isgdende
skidrgdrdsbaten FRUJA til] Styrsibolaget.
Stalskrovet som dr 29,19 m lingt och 7,72
m brett har byggts vid Falkenbergs Varv.
Overbyggnaden av lattmetall har utforts
av Djupviks Varv som dven installerat
maskineri, inrett och fardigstdllt farty-
get.

Genom att FRUJA har en passagerarsalong
dven pd dvre diack, representerar hon en
ny typ av fartyg jamfirt med de tidigare
styrsobdtarna. Salongen pd Gvre dick &r
inredd med bord och soffor fér 46 passa-
gerare, Stora salongen pd huvuddick har
160 sittplatser. P4 soldicket finns 36
sittplatser. Maximala passagerarantalet
dr 300 personer.

Akter om styrhytten finns toalett ach
dusch for besittningen samt ett pentry
som kan anvidndas dels for besdttningen
och dels fdr betjdning av passagerarna.
Under dick finns tvd besittningshytter,
elcentral och motorrum.

FROJA drivs av fyra Volvo Penta dieselmo-
torer pd totalt 672 hk. Motorerna driver
via kilrep och redukticnsvaxel en stdll-
bar propeller av Bergs tillverkning. Vid
ev haveri pd propelleranldggningen kan
fartyget Endd mandvreras genom att reduk-
tionsvixeln idven har backslagsfunktion.
Rven den hydrauliskt drivna bogpropellern
kommer frin Bergs pd Uickerd. Vid gdng i
is kan motorernas kylvatten tagas frian en
pbarlasttank i aktern.

Uppvarmningen ay fartyget sker med hjidlp
av avgaspanna. Vid stillaliggande kan var-
men hdllas med hjdlp av tvd accumulator-
tankar pd vardera 1500 liter. Tankarna

dr dven fdorsedda med elpatroner fir upp-
vamningen, Fior kraftfdrsorjningen finns
tvd dieseldrivna generatoragaregat pi
vardera 37 kVA, 220/380 V. Fartyget gor
11,5 knops fart.

Namnet FRUJA har tidigare burits av en
styrsibdt som gick i trafik frén 1952
till 1877, Fartyget trafikerar numera
Milaren pd Tinjen Stockholm-Drottningholim
under namnet KARSUN.

tnligt den fornnordiska gudasagan var
FRUJA namnet pa kdrlekens qudinna.
GS

WISINGSBORG till Tjérn

Passagerarfartyget WISINGSBORG har enliat
uppqift inkdpts for 600,000 kronor av
Tjtrns komwun som reservbdt och ersatta-
re fir VASTVAG som brann i vintras.

WISINGSBORG byggdes redan 1885 vid Motala
Verkstad och var bogserbat i manga &r, pa
senare tid hemmahiirande pd Stora Askerdn
under namnet BJURN TI1, 1979 kdptes bog-
seraren av Visingsobdtarnas Rederi HE pa
Visingsd som byggade om den till passage-
rarfartyget WISINGSBORG fur trafik pa
Vattern och Gita Kanal. En passagerarsa-
Tong byggdes pd dick och den gamia Skan-
dia-dieseln byttes ut mot en sexcylindrig
Scanfa pd 275 hkr,

NISINGSBORG dr 19,24 m ldng, 4,59 m bred
och har certifikat far 100 passagerare i
inre fart pd Vittern (1) samt for 139 pa
Gota Xanal och pda linjen Almtn-Stenung-

sund. *

Meraom NORRTELJE

Betrdffande signaturen SW:s artikel om
s/s NORRTELJE, skulle jag vilja gdra en
1iten kompiettering,

5/S NORRTELJE startade silunda sin dlands-
trafik den 16 juni 19571 och gick under de
11 &ren hela tiden frén Skeppsbron i Stock-
holm. Ett eller mdjligen ett par dr anldp-
te hon dock Norrtdlje en gdng i veckan,

och ett par somrar lade hon ocksd till i
Furusund p& sin resa til]l Mariehamn.

Bilden pd sid 15 7 Angbiten nr 5] dr ta-
gen frin den snabbt fdrbiilande bdrplans-
biten SIRENA 1 Furusundsleden den 27 aug
1960, Av en olyckliq omstdndighet framgar
det inte i skriften *"Den stirsta och den
vackraste", varifrin signaturen SW hamtat
sina uppgifter, att undertecknad tagit
den lyckade bilden.

e Dag

FRISCO forkingd

Hn lever godstrafiken med bit fran Gite~-
borg till skdrgirden. Fem dagar i veckan
gdr GUTA till sbdra skdrgdrden och UCKERD
ti11 norra skirgdrden. Onsdagar gdr dven
FRISCO ti11 Dyrbn, Astol ach Klddeshol-
men. Nu har det markliga intréffat att
FRISCO blivit for liten for sin trad.
FRISCO servar huvudsakligen konservfabri-
kerna pd Klddesholmen och Astol med en
resa per vecka till Géteborg. Forutom

gods fér konservfabrikerna tar FRISCO
aven specerier och styckegods till Barna.

Under mars och april forlangdes FRISCO
med 3,5 m vid Bohus Varv., Samtidigt gjor-
des lastluckans karm storre och hdgre.
Genom forldngningen hoppas man kunna las-
ta allt gods under dack, vilket @r en
fordel med tanke pd den delvis mycket ut-
satta traden,

FRISCO byggdes 1949 under namnet SVALKA-
REN som G1bat for Stockholms Bryggerier.
1960 kdptes fartyget av de nuvarande
dgarna David Krusell och Solve Tdnnang

pd Klddesholmen som gav fartyget sitt nu-
varande namn.

*

Vartavling
Idén til1 denna taviing har vi himtat
fran tidningen Jernvagsnytt. Dar gick det
ut pd att leta fram stationsnamn ur kors-
ordet, medan vi givetvis hiller oss till
bdtbryggor, Tavliingen bestir { att leta
fram namn pd bryggor som nigon ging tra-
fikerats av Marstrandsbolagets passagerar-
eller lastbitar. Nammen 3r skrivna uppi-
fran och ner eller nerifrin och upp, samt
fran vinster till hoger eller tvartom.

Den som tror sig ha hittat alla namnen,
kan fire den 31 maj 1981 skicka in sina
forslag under adress: Angbiten, c/o Wes-
terberg, Birger Jarlsgatan 24, 414 69 Go-
teborg, De 5 forst Gppnade ritta svaren
beldnas med en biljett till en valfri
onsdagskvallstur med dngaren BOHUSLAN i
sommar,
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Vinterarbeten piA BOHUSLAN

Angaren BOHUSLEN | vinter-
kvarter vid Skeppsbron kaj
17. Hela dverbyggnaden &r
inkiadd med presenningar
for att skydda dackshusen
pa promenadddck. Aven fron-
ten pd bryggan och "bal-
kongen" har tdckts for att
skydda vid arbetet med det
nya tradicket fir om rok-
salongen.

Ombord pd BOHUSLEN skal)
branddvningar alltid hillas
med Jjamna intervaller under
seqlationssdsongen.

Av naturliga ski] kan det
aldrig bli tal om realis-
tiska brandovningar med
eldsldackning ombord - vil-
ket vi ju skall vara tack-
samma for., Ddrfor anordna-
des en branddvning under
Tedning av brandmistare
Jonasson p& Terslanda
brandstation den 11 april.

Ett 25-tal deltagare frin
BOHUSLAN deltog i Gvning-
arna som omrattade bide
teori och praktik.

Uvre bilden visar hur
Christer Eliasson sidcker
en oljebrand med hjdlp av
en kolsyreslickare,

P& undre bilden sldcker
Leif Magnusson eld pd en
ovningsdocka med hjdlp av
en filt.

Under vintern har samtliga slidrirelser
pd huvudmaskinen helrenoverats. Arbetet
har utfirts ay Lundby Mek Yerkstad me-
dan demontering och montering har utforts
av BOHUSLFNs maskinister. Bilden visar
maskinchefen Herbert Johansson under
arbetet med slidrirelsen.

Herrtoaletten har under vintern renove-
rats av Christer £liasson. Renoveringen
har bl a omfattat renbrianning av gamma)
férg, maining, ny gelvbeldggning ech nya
pissoirskalar, Bilden nedan t v yisar
Christer i arbete med gasalbrannare och
trekantsskrapa.

Undeér herrtoaletten ligger damsalongen
som f n dr under arbete. For att kunna
helrenovera damsalongen var det tvunget
att dven atgérda det ldckande dacket i
herrtoaletten. P& bilden nedan t h dr
Gunnar Stderberg 1 fiérd med spackling
av dacksbalkar | damsalongen.

Samtliga bilder har tagits av Kennet
Hagnusson.




BJORN

—ny dansk veteraningbat

AR

I &r har den nordiska veterandngfartygs-
flottan utdkats med dnnu en Sngare. Det

dr isbrytaren och bogser&ngaren BJPRN som
Dansk Veteranskibsklub Gvertog | februari
frin Randers Havnevaesen fdor den symbolis-
ka summan av 72 Dkr. Dansk Veteranskibs-
klub driver sedan flera ir den vidlkinda
ingaren SKJELSKER.

BJPRN har varit i aktiv tjidnst {1 Randers
frén leveransen i februari 1908 och inda
fram til1 januari 1981 di fartyget ersat-
tes med den nybygeda baten JENS OVE.

BJRRN som &r byggd 1909 vid G Seebeck AG

i Bremerhaven &r 26,18 m l&ng, 7,93 m

bred och 3,27 m djup. Huvudmaskinen ar

en triple expansionsmaskin {290-445-75%

x 600 mm) med Stephensons slidstyrning.
Maskinen utvecklar 450 ihk vid 130 vary/
min och ger fartyget en fart av ca 8,5
knop. Angpannan som dr fran 1923 3r en
skotsk panng med tvd eldrir. Arbetstrycket
dr 13 kg/cmé, Pannan ombyggdes fér olje-
eldning omkrina 1950, For belysningen om-
bord finns en &ng- och en dieselgenerator,
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Nir BJORN Tevererades till Randers Havne-
vaesen &r 1909, ersatte den bogseringaren
ULLER byggd redan 1881. Ndr ULLER tillkom
bestod arbetsuppgifterna framst av bogse-
ring av segelfartyg i isfritt vatten. [
samband med &ngsjifartens utveckling vid
sekelskiftet uppkom behov av att halla
farleden till Randers dppen dven vid is-
Tdganing.

Nar BJPRN togs 1 bruk visade den sig tung-
styrd och en &ngstyrmaskin fick installe-
ras i Norge innan dngaren kunde sittas i
drift pd alivar.

Forutom rutinmissiga uppgifter som bog-
sering och isbrytning anvindes BJ@RN Aven
for bestdliningsturer med passagerare. I
slutet av 1920-talet drogs passagerarfar-
tygscertifikatet in av kostnadsskdl, men
fartyget hade kvar en separat damtoalett
dnda in pd 1960-talet.

Under andra virldskriget var det svirt
att f& koltflldelning til1l de fartyg som
befann sig innanfor avspérrningen. BJPRN

hyrdes dirfor ut till Svitzers bargnings-
bolag fran maj 1942 till januari 1943,
Tyskarna anvinde alla fartyg som kunde
skaffas men forlicningarna var ménga vil-
ket innebar att birgningsfartyg hade stér-
re forutsdttningar fiir att 3 kol, Svit-
zer deltog i minga birgningar utanfoy
norska sydkusten dir BJPRN anvindes com
depdfartyg men ocksd for assistans vid
bargningarna.

I november 1944 torpederades Gotlandsbo-
lagets dngare HANSA pd resz mellan Visby
och Stockholm varvid 8 minniskor omkom,
Detta firanledde att de danska myndighe-
terna besldt att passagerarfartygen tiil
Bornholm skulle fiiljas av ett fartyg som
snabbt kunde ingripa i handelse av tor-
pedanfall. BJPRN chartrades fhr uppgiften
men dtergick efter ca en ménad eftersom
fartyget visade siq oldmpligt fér de Hpp-
na farvattnen ti11 Bornhola,

Efterhand som den tyska Bstfronten brit
samman fick den tyska krigs- och handels-
flottan allt stérre evakueringsuppdrag
samtidigt som fériisningarna tkade, Tys-
karna genomstkte hamnarna efter limpliga
fartyg och i februari/mars 1945 beslan-
togs BJPRN. Efter ett mindre sabotage av
motstandsfolket kom fartyget dock e fvig.

I april beslagtogs dter BIPRN av tyskarna
som satte kurs mot Uresund. Allierade
flygmaskiner tvingade dock fartyget til)
Arhus dar fartyget kunde himtas efter ka-
pitulaticnen.

Bilderna pd BJPRN har

e
!

Under den hirda isvintern 1978/79 stod
det klart att BJPRN behdvde ersitias med
ett nytt fartyg. Ersittaren som byggdes
vid Assens skibsvaerft levererades alltsd
i ar varvid BIPRN togs ur drift efter 72
ar verksamhet i Randers.
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Angbitar i Kalmarsund

Angfartyget KALMARSUND LI lamnar Yttre hamnen i Kalmar €5r en resa
dver till Uland. Vykort tilinbrigt Berti] Soderberg,

Angaren BOHUSLAN blev den sista skdrgdrds-
angaren som byggdes for trafiken pd vist-
kusten. Vid leveransen frén Eriksbergs

Mek Verkstad ar 1914 representerade hon
den sista utvecklingsfasen fir den tradi-
tionella Marstrandsbiten. Kort efter BO-
HUSLAKS leverans utbrdt firsta viarldskri-
get och firutsdttningarna fir att bestdl-
Ta nya 2ngdriyna bitar indrades snabbt.

Fior trafik 1 skdrgirdarna pd ostkusten
tillkom endast ett fatal stérre &ngare
efter BOHUSLEHs leverans. 1915 byggde Mo-
tala Verkstad NYA SKARGARDEN for trafik

i Ostergitlands skdrgird. 1925 fick Wax-
holmsbolaget SALTSJUN - nuvarande BJURK-
FIRRDEN - frdn Eriksberg och 1928 levere-
rade Lindholmen ESKILSTUNA EXPRESS som
blev den sist byggda mdlardngaren.

Uncer 1920-talet byggdes for Angbdts AB
Kalmarsund tvd angare, vars utseende och
disponering 1 viss man Tiknade BOHUSLAK,
Hedan BOHUSLEN framst var avsedd fir snab-
ba sommarturer var Kalmarsundsbitarna
bygada med tanke pd qoda egenskaper vid
géng 1 is.

[ en historik utgiven av Kalmarsundsbo)a-
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get &r 1933 hittade vi fdljande beskriv-
ning av de tvd Kalmarsundsingarna:

“KALMARSUND [ OCH I1 - MODERNA ISBRYTARE
OCH PASSAGERARANGARE

Nir Kalmarsundsbolaget bestillde den nya
KALMARSUND 1, qick man in for en helt ny
typ jamfort med de foreglende Sundbitarna,
som alla hade dicket 1&gre midskepps och
higre fir och akter. Den nya "Cttan" har
diremot ett genomgiende huvudddck frin

far til1 akter, vilket ur konstruktions-
synpunkt medfor avsevirda fordelar.

Angaren dr utomordentligt kraftigt byggd
med isbrytarstivar for ach akter samt med
grova bultspant pd 520 mm spantdistans
och mellanspant fré&n “or till akter. Di-
mensfonerna dro: langd Gver allt 34,565
meter och mellan ytterkanstiven 32,91 me-
ter. Bredden (mallad) &r 8,38 meter och
djupet 3,67 meter samt djupgdende 3 meter.

Inredningen ir fullt modern med matsal,
rokhytt och damsalong pa dverbyggnads-
ddcket. Expedition, befdlshytter och toa-
letter ha placerats pé huvuddicket och
under detta finner man aktersalong, pas-
sagerarhytter, forsalong, kik, penteri

och restauratrishytt,

Elektriskt 1jus &r fnlett och &ngaren har
forsetts med en kraftig stralkastare,

Maskineriet bestdr av en tripleexpansion-
maskin, som kan utveckla 750 indikerade
hdstkrafter, varvid farten uppgdr till
12,5 knop,

Annu storre och mera modern 3r bolagets
1927 fran Oskarshamns mekaniska verkstad
levererade dngare XALMARSUND 11,

Fartyget ar byggt enligt svenska fartygs-
inspektionens fordringar och hdller fil-
jande huvuddimensioner: 1dngd dver allt
38,60 meter, bredd (mallad) 8,08 meter
och djupgdende Jastat 3,35 meter.

Skrovet har sdrskilt kraftig konstruk-
tion fiir gang i svér is. Materialet ar
prima Siemens martinstd] med gjutstdls-
stdvar. Spanten dro anbringade pd 600 mm
distans med mellanspant utefter hela far-
tygets ldnad.

Firutom dubbel botten, som rymmer 22 tons
vattenballast, finnas stora piktankar for
och akter, vilka medelst en krafig bal-
Tastpump hastigt kunna tdmmas och fyllas
for trimning under isgéng,

Fartygets huvuddidck &r Tiksom pd “Ettan”
genomgdende fran fir till akter, varige-
nom dverbyggnadsdicket kunnat dragas helt
akterut. Det ar av furu under det att
tverbyggnadsdick, skyddsdick och komman-
dobrygga tillverkats av oregon-pine. Mat-
salongen r byggd av st&1, de dvriga
ddckshusen av teak., I huset pd kommando-
bryagan dro inrymda styrbytt, navigations-
hytt samt vrum for befdlhavaren. I diacks-
huset midskepps pd Overbyggnadsdicket
finner man matsalong med tilThbrande
tambur och penteri samt & samma dick ak-
terut dam- och rékhytter. P4 mellandick
ha inrymts expeditionshytt och posthytt,
befdlets hytter, rum for eldare samt toa-
letter. Under ddck finns aktersalong med
sex hytter samt forsalong, kdk, penteri
samt hytt fior stiderska och restauratris.
Ldngst fdrut 8r skans for fyra man inrymd.

Passagerarinredningen samt befdlets hyt-

ter aro vitlackerade med miblemang i ma-

hogny. Inredningen i matsalong, rok- och

damhytt &r utférd i mahogny med Gvre fil-
tet 1 linkruste. Aven mdblerna dro av ma-
hogny. Elektrisk belysning &r installerad
Overallt och pd keemandobryggan har upp-

stdlits en kraftig strilkastare av moder-
naste konstruktion,

Haskineriet bestdr av triple expansions-
maskin med ytkondensering. Angpannan #r

avsedd for ett arbetstryck av 14 kg/Kvem
och forsedd med Howdens forcerade drag,
som mijliggir att vid behov hastigt kunna
utnyttja maskinens hela kraft. Hjdlpmaski-
nerna bestid av en centrifugalpump ftir kon-
densorn, en ballastpump, angmatarepumg,

en fldtmaskin for det forcerade draget
samt dynamomaskin for belysningen.

Propellermaskineriet bestdr av en 600 ihk
triple expansionsmaskin av modernaste
typ. Med normal g&ng uppnis en fart ay
12,4 knop med en koldtgang av 0,53 kg pr
ihk och timme, vid forcering kan man kom-
ma upp till en fart av 13,5 knop, varvid
maskinen utvecklar 740 ihk,"

Kalmarsundsbolaget som biidades 1865 kom
efterhand att driva omfattande trafik
frén Kalmar och andra orter pd Smilands-
kusten ti11 olika platser pd Uland.

Den forsta passagerardngaren bygades 1867
under namnet KALMARSUKD No 1. Ar 1905 ha-
de rederiet hunnit til1 KALMARSUND Y111,
vilken fotjdes av nya "Ettan" &r 1923.
Nya "Tvdan® insattes 1927 i &ret runttra-
Tik pd Tinjen Kalmar-Stora Ror-Borgholm.

Efter KALMARSUND I1 byqggdes inte nagra
fler passagerardngare for Kalmarsundsbo-
laget. For postverket bygades &r 1931
postangaren ULAND som senare dvertoge av
Xalmarsundsbolaget.

1935 inleddes bilfarjeepoken med KALMAR-
SURD TII (numers Styrsdbolagets GOTA) men
"Ettan" och "Tvdan" behills dock av Kal-
marsundsbolaget fram till mitten av 1950~
talet tillsammans med postdngaren ODLAND,
1972 invigdes Ulandsbron och dirmed upp-
hirde trafiken med Kalmarsundsbolagets
bilfarjor mellan Kalmar och Firjestaden,

Dagens
Olandsbétar

Trots tillkomsten av Ulandsbron finns
fortfarande mdjlighet att resa sjivigen
till Uland.

Sommaren 1980 inkdptes passagerarbéten
GENERALEN fran Norge, dioptes om till SNL-
UN och sattes i trafik mellan Kalmar och
Farjestaden,

Sedan flera &r tillbaka gdr Rederi AR
Olandssund mellan Oskarshamn och Byxel-

krok pa nordligaste Uland. Fartyget som
heter JARL dr bygat 191) och kan ta 35



Fyrskeppet FINNGRUNDET

Léngt ute i Bottenhavet pd Finngrundsban-
karna star det i dag en kasunfyr, som
1969 ersatte fyrskeppet FINNGRUNDET.
ar Ju detta fyrskepp och inte SYDOSTBRO
TEN, som jag rdkade skriva i Angbdten nr
50, vilket 1lgger som granne ti1l {sbry
taren SANKT ERIK vid Galdrvarvet.

Redan &r 1859 lade man ut ett fyrskepp
vid Finngrundsbankarna. Det gamla tri-
skeppet ersattes

skepp byggt av 3
1927 modernisera
grunds vary, Fart 2
ter, dngmaskinen byttes mot en Bolinder-

vid Ure-

motor om 400 hk, och den tekniska utrust-
ningen liksom bostiderna forbittrades.

Det @r denna upplaga av FINNGRUNDET, som
vi kan bestika och dirvid konstatera, att
den 8 man starka besdttningen levde gans-
ka primitivt | det 31 m T4nga och 6,85 m
breda fartyget, vars fyrkaraktir 2 blank
var 20:e sek fortfarande fungerar.
FINNGRUNDET star det som saqt med stora
bokstaver pd det rdda skrovet - inte SYD-
N, vilket jag hirmed dementerar.

Dag

bilar. Linjen trafikerades under aren
19631971 av f d marstrandsbidten LYSEKIL
under namnet NORDULAND

Mellan Timmernabben ech Borahalm nar Re-
deri AB Tillingenabbens trifirja BORG-

HOLM, Under varen har deriet kopt fir-
jan STRILVANG frin Stavanger, Under nam-
net G A SKY ¢
en ny Tinje mellan Yis
G A SKYTTE som &r

krok. 1G
m 1ang och 9,5 m bred, Kapaciteten 3r ca
25 bilar och 300 passagerare. P3 dvre

ddck finns fé och unc bildack ligger
matsalongen. Firian giir 12 knops fart med
en dieselmotor pd 660 hk,
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Varumarknaden

Onskas

Jm Du har kdpt ny dasmsugare och viil bli
av med den gamla sa d&r Sd]iskapet Angba-

Len Intresserat av att dvertaga dammsuga-
ren, fOrutsatt att den &r funktionsduglia
och dverlites utan ersattning,

Uammsugaren behdvs 1 S311skapets klubb-

tokal 1 kajskjul Om Du har en damm-
sugare att erbjuda, kontakta dngaren BO-
HUSLAN pd tel 131450.

igdr industri
[ morgon museum

qupu" Laves

APOTEKARNES FOR 40 AR SEDAN ~ INDUSTRIMUSEET 80-05-21

Umbyagnaden av Apotekarnes gamla fabriksbyggnad p& Girda till ett nytt andamélsenligt
myseum fir fndustri och teknik dr i Full gang.

[ Januari 1982 berdknas Industrimuseet ha flyttat fran den gamla byganaden vid Gita-
platsen till de nya, 1jusa och rymiiga Tokalerna vid Milndalsin pé Girda.
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Pd de foljande sidorna skriver museets chef tekn dr Ake Aberg om museets historia och
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INDUSTRIAVDELNING 1861

Den industriella omvandlingen av vart
land kom igdng i mitten av 1800-talet.
P3 kort tid skapade vi om vart samhal-
le i grunden, Ocksd Goteborg forvand-
lades, Vi forde upp fabriker och verk-
stader. Vi byggde jarnvagar och lands-
vagar som skulle gora hela landet till en
gemensam marknad, Nya samhallsklas-
ser foljde i den nya teknikens och
ekonomiens spdr. GOTEBORGS
MUSEUM oppnades 1861 med ambitio-
nen att bli ett »allmuseumy. Museifolket
ville bevaka och formedla ocksd det nya
som hande. Darfor kom en INDUSTRI-
AVDELNING till som visade maskiner,
redskap och produkter,

INDUSTRIHISTORISKA SAM-
LINGARNA 1923

Goteborgarna firade sitt 300-ARSJUBI-
LEUM 1923 med en storartad utstall-
ning. De ville beratta hur deras gamia
fastningsstad blivit en modern indu-
stristad, De wille visa mangfalden inom
stadens samhalisliv och kultur, Bland
de manga specialavdelningarna fanns
den INDUSTRIHISTORISKA som vi-
sade hur industrin vuxit fram.

INDUSTRIMUSEUM

Efter uristallningen 1923 lades de in-
dustrihistoriska samlingarna i malpdse.
Inte forran 1957 visades de igen. D3
oppnades INDUSTRIMUSEET under
anspriksiosa former. Den nya starten
skedde | en av de gamla utstallnings-
byggnaderna frdn jubileumsdret. Och
dar, bakom Konsthallen vid Gotaplatsen
har museet levt och verkat, Samlingar
och kunskaper om materialet har okat
i allt snabbare takt. Besokare, skolor,
studiegrupper och forskare har strom-
mat till museet. Intresset for industrins,
arbetslivets och teknikens historia har
okat.
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Behovet av rymligare magasin och batt-
re utstallningsiokaler, arkivutrymme och
arbetsrum har med dren blivit allt mera
patrangande. S3 kom vi pd att |6sa mu-
seets lokalbekymmer genom att rusta
upp och dteranvanda en aldre industri-
byggnad. DA blev det fart pa utflytt-
ningsplanerna.

INDUSTRIMUSEET - EN DEL AV
EN KULTURHISTORISK MILJO

Det nya Industrimuseet, f d Apotekar-
nes Vattenfabrik byggdes | mitten pd
1930-1alet. Arkitekt var Folke Bensow,
Fabriksbyggnaden ar ett exempel pd
funktionalistisk industriarkitektur med
pelare, bjalklag och fasader i betong,
Produktionsprocessen lades upp efter
wvertikalprincipens, dvs allt material
lyftes eller pumpades upp till dversta
vaningen och fick under bearbetning
sjunka ner till tappmaskinerna | botten-
vaningen, Garden ar anpassad efter det
dd nya transportsystemet, lastbilsdistri-
bution. Ny betraktades anlaggningen
som ytterst avancerad. | dag ar den av
stort kulturhistoriskt varde.

INDUSTRIMUSEET 1981-1982

I januari 1980 borjade vi detaljprojek-
tera for ombyggnad av APOTEKARNES
VATTENFABRIK p3d Garda. | novem-
ber 1980 gav Kommunfullmaktiga klar-
signal, Fabrikens forvandling till INDU-
STRIMUSEUM & nu igdng. Vid ars-
skiftet 1981 - 82 skall byggnaderna vara
inflyttningsk lara,

N&gon gdng strax efter 4rsskifter 1981
82 kan Industrimuseet ta de nya lokaler-
na i besittning.

Vad kan vi da gdra pd det nya stallet
som vi inte kunnat pa det gamla? Nagon
egentlig utdkning av verksamheten kan
det ju inte bli tal om. Det karva ekono-
miska laget | kommunen tilldter inga

drommar | den vagen.

\(/ad vi far - och det ar inte s3 litet det -
ar en praktisk och lattskott museibyag-
nad som kan ge de dyrbara museisam-
lingarna erforderligt skydd, Vi far or-
dentliga arbetslokaler och verkstader.
Vi far bra arkiviokaler med mdjlighet att
pa lite sikt dstadkomma en val funge-
rande dokumentationsavdeining.

Vi far bra publika utrymmen med hor-
sal, cafeteria, sammantradesrum/kiass-
rum, garderober och toaletter., Hela
huvudbyggnaden ar tillganglig for rorel-
sehindrade genom utvandiga ramper
och hissar mellan vaningsplanen.

Vi far ljusa och vackra utstallningsio-
kaler som ger gott om plats for bdde
basutstallningar och tilifalliga utstall-
ningar. Museets stora samlingar av in-
dustrihistoria, arbetslivshistoria och tek-
nikhistoria kan antligen goras nyttiga
for en storre krets.

F abrikens ursprungliga planlasning har
gjort det mojligt att skapa en oppen och
lattoverskddlig miljo med stor flexi-
bilitet. For oss som dagligen sysslar med
foremdlen, virdar dem, ldnar ut dem
eller flyttar dem mellan magasin och ut-
stallningslokaler ar goda transportfor-
hdllanden viktiga.

Under ldnga tider kommer den over-
vagande delen av foremdlsbestindet att
forvaras + magasin. Men onskemalet frdn
exempelvis skolan eller forskarna, att
utan krdngel komma &t samlingarna for
studium finns hela tiden, Lampliga bitar
kan undan for undan inrattas som stu-
diesamlingar dar kraven p3 belysning,
&tkomlighet och dragligt klimat kan till-
fredsstallas,

Betvdande ytor inne i huvudbyggna-
den lamnas fria for tillfalliga utstail-

ningar, Vi raknar med att museets in-
tressenter, teknikhistoriska och andra
ideella foreningar, fackklubbar, foretag
och institutioner skall delta i musei-
arbetet.

Med de fria ytorna som resurs och de
historiska féremalen som bakgrund bor
de en aktiv och omvaxlande utstdll-
ningsverksamhet kunna ske, Vi hoppas
att Industrimuseet skall bli ett stille
dar bide gammal och ny teknik kan
stallas ut och debatteras, dir nya pro-
dukter och arbetsmetoder av allmant
intresse kan visas, dar frigor om in-
dustrisamhdllet och arbetslivet kan
diskuteras.

Den stora oppna gdrden ger mdjlig-
heter till uppstallning av skrymmande
foremal men framforallt till aktiviteter
av olika slag. Gardsbyganaderna ligger
bra till for foreningsaktiviteter aven
utanfor museets vanliga oOppettider.

| ett av gdrdshusen planeras en verkstad
for metall- och traarbeten samt en smed-
ja. Flertalet maskiner blir forstis av
aldre modell men fullt driftsdugliiga.
En resurs for de teknikhistoriska ‘ore-
ningar som har renoveiing av fordon
eller maskiner pd sitt program.

Det nya Industrimuseets lage i staden
blir ocksd en tillgdng. En I|dng rad
publikdragande verksamheter ar reuan
etablerade i narheten, Svenska Maissan,
Liseberg, Skandinavium, Valhallabadet
och Ullevi, Goda kommunikationer, par-
keringsplatser och parkeringshus finns
inom bekvamt avstand.

| januari 1982 skall vi vara igdng pd det
nya stallet. Vi vill att Din organisation,
Din férening skall vara med redan frin
borjan. Mojligheter finns att gora ndgot
bra tillsammans. Vanta inte tills museet
flyttat in, Bli med i jobbet nu.
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifrin vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Gdoteborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stigbergstorget.

OPPET
Vinterhalvaret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, l6rd.,
sond. och helgd. 10.00—17.00, mand. stiangt. Kvillsdppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalvaret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbdtar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vastkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird i tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Gateborg, tel. 031-158880. Spdrvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, soénd. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.




